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Das SPC

Name:
Trager:
Grindung:
Rechtsform:

Zweck:

Ziele:

2014
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ShortSeaShipping Inland Waterway Promotion Center (SPC)
Verein zur Forderung des Kurzstreckenseeverkehrs e.V.
2001, Hamburg / Dienstsitz im Bundesverkehrsmin. in Bonn
Verein / Offentlich-Private-Partnerschaft (OPP)

Zweck des Vereins ist die Forderung des
Kurzstreckenseeverkehrs und des Binnenschiffsverkehrs im
Rahmen multimodaler Transportketten. Im Vordergrund steht
dabei die Verkehrsverlagerung auf wassergebundene
Verkehrstrager.

Beitrag zur Umsetzung des EU-Weil3buchs Verkehr und
Aktionsplans Guterverkehr u. Logistik des
Bundesverkehrsministeriums.

Erh6hung des Anteils von Wasser- und Schienenwegen an der
Transportkette.
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Das SPC - Mitglieder

Offentlich

Bund
Bundesmin. fiir Verkehr und digitale Infrastruktur

SPC I~
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Lander
Baden-Wirttemberg
Bayern

Bremen

Hamburg
Mecklenburg-Vorpommern
Niedersachsen
Nordrhein-Westfalen
Sachsen-Anhalt
Schleswig-Holstein

2014

Privat

Organisationen

Bundesverband der Deutschen Binnenschiffahrt e. V.
Bundesverband Offentlicher Binnenhafen e. V.
European River-Sea-Transport Union e. V.

IHK Nord e.V. — AG Norddeutscher IHK

Komitee Deutscher Seehafenspediteure im DSLV
Verband Deutscher Reeder

Zentralverband der Deutschen Seehafenbetriebe e. V.
Zentralverband Deutscher Schiffsmakler e. V.

Verein zur Forderung des Elbstromgebietes e.V.
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Das SPC - Privatmitglied

Seehafen

Hafen-Entwicklungsgesellschaft Rostock mbH
Brunsbittel Ports GmbH

Seehafen Wismar GmbH

JadeWeserPort Realisierungs GmbH & Co. KG

er SPC b~
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Binnenhafen
Am Zehnhoff-Sons GmbH
Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH

Seeschifffahrt Container
OPDR GmbH & Co. KG
SACO Shipping GmbH
Samskip GmbH
Unifeeder Deutschland
MSC Deutschland GmbH

Befrachtung Bulk / Container
ARKON Shipping GmbH & Co. KG
EMS Chartering GmbH & Co. KG

Binnenschifffahrt

H&S Container Line GmbH

Haeger & Schmidt International GmbH
IMPERIAL Shipping Services GmbH
DTG eG

MSG eG

Terminal / Umschlag
Buss Holding GmbH & Co. KG
neska intermodal

CTL Logistics GmbH
DB Schenker Rail Deutschland AG

Biihler AG
Seeschifffahrt RoRo
Scandlines Deutschland GmbH Verlader
TT-Line GmbH & Co. KG K+ S Transport GmbH
DFDS Seaways BASF SE
EVU / Operator Multimodal Spedition

Robert Kukla GmbH
JAS Forwarding GmbH
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European ShortSea Network (ESN)

= Member of the European Shortsea Network (ESN)
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European Shortsea Network

Eine starke Gemeinschaft!

ESN Mitglied Ansprechpartner Telefon-Nr.

+32 32020520
SPC Bulgaria Georg Petiov george pefioni@shontsea by +35 852601011
intermodial & Shortsea Promotion Centre
SPC Croatia Drazen Zgaljc zyalje@shonsea 38 5344252
SPC Cyprus Panayiotis A @ +35 725207124
SPC Denmark Steen Sabinsky ssa@martmecentersk +45 33297488
Maritime Development Center of Europe
SPC Estonia Mikhed Uriko m.urko@siport e
SPC Finland Riita Pontynen itk a5
SPC France Jean-Marie Milour shortsea@shortsea ir +33 153895241
SPC Germany
‘ShortSeaShipeing Inland Waterway Promotion Certre  Markus Heinen heineri@shortseashisping de +49 2283004891
SPC Germany
ShorSeaShipeing Inland Waterway Promotion Centre Markus Noelke noeke@shcriseashipeing de 440 2200004890
SPC Gresce eenmaath forthnet oy +30 21045 26235
SPC Holland Sander vanit Verlaat shertsea@shertsea.nl +31 102041888
SPC Ireland Brian Ri bran. i i +35 314766500
SPC Lithuania
intermodal & Shortsea Premotion Centre Algirdas Sakalys algirdas sakalys@vghuk +37 052745075
SPC Malta Charles Abela charles. | abela@transport gavmt 43562122220
SPC Norway Hans Kristan Haram shartseafishortseashipeing no +47 90562994
SPC Poland Yotr ¥ : P +48 603 659304
SPC Portugal Antorio Belmar da Costa antorickeman@agegor pt 435 1917235262
'SPC Romania Tecdor Patrichi sa@ra.og.ro
SPC Spain Manuwe! Carier mearlier@anave.es +34 914580040
SPC Sweden
SppfartsiorumMarifime Forum Anna Risfeit : se  +46841054045
SPC Turkey Mehmet Erdem mehmet erdem@denizicoretodasiorg  +90 2122520130 (315)
SPC UK/FTA Freight by Water Christopher Snelling csnelling@fta.couk 44 1892552045
SPCs not officialy part of the ESN
Aexander Vasiievich Esipenko SPC Russia (Urama) info@urama
Kenstontin Initskyi SPC Uksaine (Upcris Agency)  info@uports.odessa.ua
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Das SPC - Ziele und Kompetenzen SPC i~

] . il ko
3-Saulen-Strategie

Verkehrsverlagerung / Beratung

Marketing / PR
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Shortsea- & Binnenschifffahrt
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Frithjahrsaufschwung
halt zweite Woche an

Die Zweite Woche In Folge steigt die
Laderaumnachirage In Europa krartig
an. Ein Pius von 7 Prozentpunkten
fahrt In dieser Woche sogar mit
@inam Vernaitnis Fracnt zu Laderaum
VON 57 Zu 43 Prozent Zu einem kiaren
Ubernang Im Markt Die Innerdeut-
schen Verkehre sind welter stark. (sb)
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Ketchup auf der Wasserstralie

Die Binnenschifffahrt kann sich in der Konsumguterlogistik neue Markte erschlieen

Fiir die Hersteller und Vertreiber
von Konsumgiitern spielt die Bin-
nenschifffahrt als logistischer Part-
ner bisher eine eher untergeordnete
Rolle. Gute Griinde sprechen jedoch
dafiir, dass sich das mittelfristig dn-
dern kinnte.

von Jan Peter Naumann
—

ass Binnenschiffe direki an der
Rampe des Supermarktes an-
legen und mal eben mehrere
Tonnen Geirinke, Nahrungsmittel
und Pflegeprodukte fiir den tdgli-
chen Gebrauch liefern, wird wohl ein
Wunschtraum bleiben. Keineswegs
utopisch ist jedoch die Vorstellung,
dass der Verkehrstriger stirker in
die logistischen Ketten der Konsum-
giiterindustrie eingebunden werden
kann. Dazu lieferte eine Veranstal-
mng des Vereins fiir europdische
Binnenschiffahrt und Wasserstrafen
(VBW) in der Niederrheinischen [HK
in Duisburg Beispiele.
Konsumgiiterhersteller und die
Handelslogistik bewegten sich in ei-
nem komplexen Spannungsfeld, sagte
VBW-Prisident Heinz-Josef Joeris zum
Aufiakt. Die Verbraucher méchten
die Ware nicht zuletzt dank des zu-
nehmenden Onlinehandels ziigig und
rund um die Uhr bezichen kinnen.

Dabei diirfen die Preise aber nicht
in die Hohe schiefen und nachhaltig
und umweltfreundlich soll der Trans-
port natiirlich auch sein. Hier konnte
die Binnenschifffahrt ihre Vorteile
hinsichtlich Kapazitit und Umwelt-
freundlichkeit ausspielen.

Individuelie
Die Binnenschifffahrt in die Handels-
logistik einzubinden sei eine Heraus-
forderung, gab Carsten Berger, Leiter
des Verkaufs bei der H&S Containerli-
ne GmbH aus Duisburg, zu bedenken.
Dem Verkehrstriager hafiet der Ruf
der Langsamkeit an und nach wie vor
wird in der beruflichen Ausbildung
angehender Spediteure und Logisti-
ker dem Transport auf dem Wasser
zu wenig Aufmerksamkeit gewidmet.
Dabei ist die Binnenschifffahrt in der
Lage, individuelle LGsungen zu kreie-
ren. Am Beispiel der H&S Container-
line machte es Berger deutlich: Das
Unternehmen kann sowohl auf Con-
tainerschiffe auf dem Rhein als auch
auf intermodale Zugverbindungen
zur Cestaltung der Transportketten
zuriickgreifen. . Leider hat der Han-
del nur den LKW im Blick™, be-
dauert Berger.

Mittelfristig habe der LKW
gegeniiber dem Binnen-
schiff jedoch die schlech-
teren Karten: Zuneh-

’ Leider hat der Handel
nur den LKW im Blick.

Carsten Berger, Leiter des Verkaufs bei
der H&S Contaneriine, Duisburg

mende Engpdsse auf den Stralen,
Eingeschrinkte Fahrzeiten und eine
vernachlissigte  Infrastruktur (Bril-
cken) kimen dem Verkehrssystem
Wasserstraie zu Gute. Zur Verdeut-
lichung wihite Berger das Beispiel
eines Containerfrachters, der im See-
hafen 9000 Container ablidt. Um
diese Menge abzufahren, wiren so
viele LKW erforderlich, dass sie an-
einander gereiht eine Schlange von
450 km ergeben wiirden. Das gleiche
Transportaufkommen schaffen auch
53 Binnenschiffe, wobei sich deutliche
Einsparungen bei den CO-Emissionen
ergeben.

Schon seit Engerem versucht der
Sofen- und Ketchuphersteller Heinz
fiir seine in Euopa hergestellten und

dort auch vertriecbenen Produkte
eine Transportldsung mit
Binnenschiffs-anteil
fin-

den. .Wir haben uns mit der Brau-
erei Bavaria und Mars Nederland
zusammengesetzt und nach Biinde-
lungsméglichkeiten gesucht®, berich-
tet Tom Tillemans, verantwortlich
fiir die Distributionslogistik bei H. J.
Heinz. Herausgekommen ist eine L3-
sung, bei dem die Produkte ab Werk
in 45-Fu-Container verladen und per
LKW zum niichsten Binnenschiffster-
minal in den Niederlanden gebracht
werden, um dann die Reise auf dem
Wasser nach Rotterdam fortzusetzen.
Von dort aus findet mit unterschiedii-
chen Transporten die weitere Vertei-
lung an den Handel in Europa statt.
Seit Januar konnten so 10 000 LKW-
Fahrten eingespart werden. Bei den
zwei Linien soll es nicht bleiben. Wir
befinden uns mit weiteren Partnemn in
Gesprichen und knnen uns ein Netz
von bis zu zehn Linien vorstellen®,
sagte Tillemans.

Dass die Binnenschifffahrt ihre
Vorteile hinsichtlich Kapazitdt und
Umweltfreundlichkeit ausspielen
kann und dem Verkehrstriger damit
neue Markte erschlieft, sieht auch
Markus Nilke, Geschifisfiihrer des
mit veranstaltenden Short Sea and
Inland Waterway Promotion Center
(SPC). Die Konsumgiiterlogistik wie
iibrigens auch die Windenergie ver-
spreche neue Ceschiftsmdglich-
keiten, sagte Nolke.
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Referenzprojekte
Leuchtturmbeispiele
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Referenzprojzkté

Erfolgreich gefordert: Verlagerungspotenzial fiir K+S

dahtich produriert und vermarktet die KsS AG aus den gdmenm Rohstoffen rund
sieben Millionen kab- und
etwa funf Millionen Tonnen stickstoffhaltige Dingemittel und mehr als 20 Millionen
Tonnen Salzprodukte. Die europaischen Standorte des groBen Herstellers befinden
sich vor allem in Deutschland und den angrenzenden Staaten.

Fur den Transport der Massengiiter setzt K+S bereits in hohem MaRe auf Wasses und
Schiene In 2010 hat der Produzent 4,2 Millionen Tonnen Giiter per Binnenschiff und
3,7 Millionen Tonnen per Seeschiff transporbert, runchmend auch per Container.
Mit der Containerzuglinie _Baltic Train™ - ein Produkt der 100prozentigen Tochter
KsS Transport GmbH - verfugt KsS uber eine Verhindung zwischen Dsthessen/

und den Hamburg und Auch iiber die
.Borde Container Feeder GmbH™ kommen zwei untemehmenseigene Binnenschiffe
fiir Container und Projektladung zwischen Seehafen und Hinterand zum Einsatz.
Daritber hinaus bietet de .Wema Kombi Terminal Betriebsgesellschaft mbH” effin-
ente Umschlags- und fur Container, und kranbare
Sattelauflieger.

Ein echeblicher Anteil der Relationen in Europa wird noch per Liw bedient. U seine

-Entsprechend unserer Selbstverpfiichtung
stehen neben Gewasser- und Noturschutz
die effiziente Energienutzung

und der Kiimeschutz ouf unserer
Nachholtigheitsogendo. Dazu gehirt selbst-
verstandlich die wirtschaftliche v-mgwng
von Strafienverkehren auf u

bichere Verkehrstroger. Dve Recherchen des
SPC waren fir die weitere Relisierung die-
ses Zieles sehr hilfreich.

Holger Seifart,
K+$5 AG, Leiter Logistik Einkouf

-Mit dem Produkt .Boltic Train™ und
dem . Borde Container Feeder” bietet K+5
bereits einen ottraktiven Zugang zu den
Uberseehafen Hemburg und Bremerhaven.
Wir konnten auf Basis unserer Kenntnisse
diese und weitere Hofenstandorte als

umweltfreundliche Logistik konsequent zu entwickeln, mochte der Produzent diese wak o fmd ben
. i Verkehrstriger bergreifende Drehschei
FlieRt besser: bacher priift _Flasch ~ Straentransporte auf Verlagerungsfahigheit prufen. : 5
o prift .F noch starker einbinden. Verfeinerte Rezeptur: Intermodale Zutaten fiir Kraft Foods
Auf den Urbubsirseln der Kanaren Gt alles leicheer ab. Dorthin werden die | Das SAC har wms miche rur detasliorte Abbau forcieren — auch bei Giiterverkehren auf der Straj
Produste der Kinmbacher Beaverel Bertiad Scfadeberg Gt & Co. IG besets Oher | Magschiaton fir don fombimiarton Vokanr Das SPC. {:,,,, aemittalt fir das Mitgliad aus der Vma{mhm ‘nf::"mixm Markus Heinen, Kiat Foods, de rweitgrote Lebensaniteiresstells des Welt, kauft seine evmopaweiten | _Lirmot schonsnde und Ensrgie sparande
das. OFDR s geliefert. Anders i Rahmaen sengs . o SPC-Projeld Transportdienstietdungen sl ein. mmmwm(m{mm NM-MMMM&WM
am Produktiomtandort ldnmllmhilhhniwm Hier pu-n-n-hmnp Partnamecowarkes auch aiman dirakcon Relationen mit einer Jahrestonnage von mehreren tausend Tonnen. Wegen ihres i e Schiff) zum Eimsatz, berwiegende Teil on Investitiones varbun-
quees. Brauwasse( doch See hafurhinter tard werbsb s Schiff kommen aus for Lodesiahastan prsee. hoheren Giteraufiommens sind diese besonders fur einen Transport auf Wasser den Produktionstandorten  den Lagem zhr-thhml D sol sich andern: Im -1 ﬂv;wlm-ﬂ-m-mw
«ognwmn snd irschalches Gincn I lm Crand e s e | Dt Mt dam tan Equipmant und Schiene geeignet. Unter dieser Pramisse werden insgesamt 24 Relationen in Ratwen seines W Kiaft Foods ssine duch voingorm
Vortaufdistan2en 20 den RIchst gelegeren Rhainiafen. gt ich o Asschafiong Jusder- Spanien, GroRbritannien, Schweden und Dinemark lokalisiert. Im zweiten Schritt ogern. Zudem sollen duch | wnd gloichawtiy oft aich Kostas sparen.
Bchar U hlaggortts nd wirde uss sine ; i e ettt o vz Vs lgisische Komsalihenumgspotersile ausge- | as Ergobis dar SPC-Rocherche hot uns
Dansm hat das grefie Catrinkepeodionrt als Alwative 26 seinen Lbw-Vedehun | Balatuag d Conoloar st vrborcasen folgt ¢in Abgleich mit dem Liniendienstangebot der Shortsea-Anbieter aus dem macht wesden, die 7 iner wirtschaftichen Optimieaing beitagen. goreie, ds sich it hograeatem
die Schisne m Blick. Obwohil die Brauerei bisher Uber kein Werksglets werfigt, pift | Furfinderfohvzaugen armbgichan Mitgliederkreis und dem Netzwerk des SPC. ir e winiges bowagan ifsst.”
das Unternehmen regelnafig seine innendeutschen und zzhbeiche intermationate
ichas! Kb, _ T —— Koot LIW-Virbstve biagen im Rohwmen der irtichen Tamportausschveturg | Martin Schil,
z:mn ::-ulg Vestagerungs poteniale f seine Fertigproduite for den | R " s V-rknupfung von Bahn und Sdnﬂf aber die anmr bei Kafe Foods berits .,, dem Tisch, Doch der Hersteller erwartet mehy als | Masoger Procursmest Troaspertation
e et bbbt 1+ v Sechs der ermittelten Relsbonen Lassen sich unter wirtschafilichen Gesichispunkten pakimmiche Angebota auf Sasts eingufabsens Strbturen. Auf der Sucha ruch | EU-Ragion, Mgt Foocs Frocurameet G
Scharf analysiert und voraus auf Ghologisch vertriglichere Verbehrstriger umstellen: daraus resultiert ein signi- Altarnativen wenden sich n! Verantwoittichan an das SPC.
Das S, mit dssen Hilfe das Untemehimen die aktustle Verkahissitiation suslaten | -1 ASNSan umsaar umfom fikantes jahrliches Einsparpotenzial. Fiir die Vorlaufe der palettisierten Ladung ab S — ,ﬁ:m&mm :TJ;‘\:.
i stelit vor eler un chen Aufgabe: Allein f0r Destschland nimant das | Rocharche habon wir auf fasis besta hanchy 1 bestel , o i
it . o s gt A i | By Veradsele Pl lan de Bt T cigesetzt e, s Distests i B T P
unter die Lopa. Dany kommen 124 @ Engfangsots, inshesondere im ichkaken in Becracht A clader-, Kaffes- -
pevrelt guaogse, A% iyl Limay weiteren Umbreis des SPC erhoben 18.000 LKH-Komplettdungen. Bel der Analye st - urter Bericsichtigung von | 59k 6 2sdtzbchs Dozoasehebung
o Witshofchiec und Lanfsten - e e dur LOW-Soece i mighchit | gt um anden bt i e
At migiche Baimpsaaion sten ohe wchereiche Conzugraktion ole ods Beladingen 21 bestohonden Cor- urze Yor- yng Nachiaufdistanzen. S W it
G s do o strategische Uwhww-nm-. Migliches e e e |
Soenari ot ein eigures Werksgles, mit dem Kumbcher ohne um&m wnd | Guistion Batches, - sowie fO erbiadungen konnte das ey
Unschiag im Vorlaud einen 5 kit e Rkt st Altsrative 2u den Strabentransporten Wertifizieren. Durch diese 2 veslage- ton Botchn,
Ks5 setat in hohem Nafe ouf Wasserstrofie Tongsafiges Relstaen Ko £a, .90 LKW vemieden wes. | -
und Schiene. Am 500 Meter langen Kalikai den, [ Y-
Wirtschofticher durch Kansolidlerueg in Hamburg fertigt der gruppenexgene
. 50 Kilomstam Logistikdhenstieistes KsS Transport GmbH Evpangpotenzale enpben sch vor dlem duch die Bindeing v
Ve & etk e ol und it Empameat i v Bl o pro Jah rund 500 See- und Binnenschiffe e e e o e
duticha edagusnppoarl e bomrten Trngon. B g e ob. Auf einem Gelands von Gber 90,000 Dusi weitaje 7u einer Shortsea-Ralation fiar wewdan. Fr sine
2udem Lin — o Erhhung der Wirtschartiichkert sorgt auBerdem rin konaipwerter Rundlaaf.
[ a—— im Raum Nosd- und Quodrotmeter untenhalt die K+S Transport
fallen. uich im bwq-um Jenmen e elaioren o de Schise psked GmbH Logerhollen und Silozellen fir trocke- D“-::‘""“ “":‘m:"!: Mmﬁ*"nwr\ ;"“ el ';;‘::;RM"
!ndnmh! ination=n al i soweit wie mégl hn umgest=lit. Die Obrigen vom erten
pruaebisplraibeatond it o — - S?“H"“.' o s e Relatioren flefien in eine neve, multimodale Ausscheibung ein. Hisr werden bon-
von bis zu 405.000 Tonnen. foete Prefse bed ensprechenden Tansprtdierstietster exfrage.
Foto: K+S Aktiengesellschaft
Volle Al 7um K, als Lowrgue Turick:
Durch die Pocvighsit dr Vorkohwe sind die
i ot g o i Vo dr Strafle axf dis Schisns oder
signet sich fior ais flevble  Kombikite”™ aufs Bionorschif: Obar m
retiraba vaveion Transportaltermativen aschiialt raft
ﬂ.::n - - Foods deattiche Eirspapotancicls ued
satz1 hoho Nachholigoies ife um.
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Veranderungen beginnen im Kopf. SpCN

Multimodal
Die Zukunft ist multimodal.

Transport Solutions
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Kontakt.

Markus No6lke / Lasse Pipoh

SPC Multimodal Transport Solutions

c/o Bundesministerium fur Verkehr
und digitale Infrastruktur

Robert-Schuman-Platz 1
53175 Bonn

Phone:  +49 (0)228-300 4890/ 2

Fax: +49 (0)228-300 807 4890/ 2

E-Mail: noelke@shortseashipping.de
pipoh@shortseashipping.de

Homepage: www.shortseashipping.de




