-

ebu

MOSELSCHIFFFAHRT UND STRUKTURWANDEL
WIRTSCHAFTSKONGRESS 3. JUNI 2016, TRIER

ERWARTUNGEN DES BINNENSCHIFFFAHRTSGEWERBES AN DIE
VERKEHRSPOLITIK

Theresia Hacksteiner
Generalsekretarin



- » EBU

European Barge Union (EBU)

Europaische Binnenschiffahrts Union (EBU)

Union Européenne de la Navigation Fluviale (UENF)
Europese Binnenvaart Unie (EBU)




ebu
ZWECK und AUFGABEN |

EBU

» Mitgestaltung der europaischen Verkehrspolitik

» Verbesserung der Leistungsfahigkeit und wirtschaftlichen
Position der Binnenschifffahrt

> Strukturierte Zusammenarbeit mit nationalen und
internationalen Institutionen

» Umfassender Informations- und Erfahrungsaustausch und
intensive Zusammenarbeit zwischen den Mitgliedern



Fakten und Zahlen

Kennzahlen der Binnenschifffahrt in Europa
- 130 Milliard t/km pa

- 500 Millionen t

- 6,1 % des totalen Gutertransportes in der EU-27 (2010)

- In einzelnen Mitgliedstaaten viel hoher: z.B.
Belgien und Deutschland 12 %, Niederlande 35 %



Fakten und Zahlen

 Leistungsfahiges Wasserstrassennetz mit mehr als
36.000 km Wasserstrassen und hunderten Binnenhafen

- Freie Kapazitat auf den Wasserstrassen und Kanalen

e Leistungsfahige Binnenflotte mit mehr als 20.000
Schiffseinheiten



Wirtschaft
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Starken der
Binnenschifffahrt

- Nachhaltigkeit
- Verfugbare Kapazitat

- Vorteile in Bezug auf
- Grosse
- Sicherheit
- Energieeffizienz
- Niedrigste externe Kosten
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Erwartungen an die ="
Verkehrspolitik

» Europaische Binnenschifffahrtspolitik
> NAIADES |I

- »Zuverlassige Infrastruktur
| » TEN-V und Connecting Europe Facility (CEF)

» Ausreichende finanzielle Unterstiitzung




Erwartungen an die
Verkehrspolitik (2)

FOKUS
1) NACHHALTIGKEIT

2) EFFIZIENTERE NUTZUNG BESTEHENDER KAPAZITATEN
3) MULTIMODALITAT

4) INNOVATION



Europaische
Binnenschifffahrtspolitik

NAIADES Il — Mitteilung EU-Kommission vom 10.9.2013
1) Verbesserung der Leistungsfahigkeit der Binnenschifffahrt

2) Vergrosserung des Marktanteils

3) Vergriinung der Binnenschifffahrt

4) Bessere Einbindung in logistische Ketten
5) Arbeitsmarkt

6) Institutionelle Zusammenarbeit
EK/Flusskommissionen/UNECE



Europaische
Infrastrukturpolitik (1)

Neue TEN-V Richtlinien und Finanzierung ab 2014

1) Alle Wasserstrassen Klasse IV und hoher Bestandteil des
Kernnnetzes

2) 10 multimodale Korridor, Binnenwasserstrassen in 7 vertreten

3) Europaische Ko-Finanzierung
1) 20 % allgemein
2) 40 % fiir Flaschenhdlse mit grenziiberschreitendem Charakter

3) 85 % fiir neue Mitgliedstaaten (Kohasionsfonds)



Europaische
Infrastrukturpolitik (2)

CONNECTING EUROPE

!

Congestion-free links between Europe’s
ports and industrial centres

Major economic centres will be
conncected by three new links:

Antwerp-Paris
(completion 2018)

{completion 2025)

Rhine-Mediterranean ’{
A

~
-

Adriatic-Milan
(completion 2020)

EUROPEAN INLAND WATERWAYS
—— WATERAT ¢ RORTY WCE COMCM MRS - CTES W e



Europaische
Infrastrukturpolitik (3)

» Ausreichende Einbindung der Wasserstrassen in
multimodale Korridore

» Behebung von Engpassen und Realisierung fehlender
Verbindungen

» Ausreichende Instandhaltung und Verbesserung der
bestehenden Wasserstrassen und Kanale
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Moselschifffahrt (1)

Bedeutung der Binnenschifffahrt flir die Mosel

» jahrlich 16 Millionen Tonnen Giiter transportiert
» Zunehmende Bedeutung der Fahrgastschifffahrt

» FGS und Guterschifffahrt setzen starke wirtschaftliche
Impulse



Moselschifffahrt (2)

Erwartungen der Binnenschifffahrt an die Mosel

» Verbesserung der Infrastruktur zur Steigerung des
Transportaufkommens auf der Mosel

» Schleusenausbau zur Bewaltigung des bisherigen und
zukunftigen Transportaufkommens

> Fertigstellung der Moselschleusen vor 2032
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Zukunft der —
Moselschifffahrt mame

1) Die Binnenschifffahrt ist Versorgerin grosser Industriezweige
2) Tourismus ist an der Mosel ein wichtiger Wirtschaftsfaktor

3) Mit der Verbesserung der Infrastruktur und dem Ausbau der
Schleusen kann die Mosel ihre zukiinftige Bedeutung noch

erhohen.



Zukunft der \SACAY) B—
Moselschifffahrt el

Die EBU gratuliert der jungen Fluinfzigerin und wiinscht ihr in den
kommenden 50 Jahren eine ebenso erfolgreiche Zukunft wie
bisher!

congratulation



