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Plan de I'intervention

 Rappel des principales caractéristigues
* Les systemes territoriaux successifs
 Enjeux et perspectives




Grandes infrastructures et systemes
territoriaux
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Péeriodisation des trafics 1963 - 2013

Variabilité accrue

de la Sarre canalisée :
des trafics
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Evolution des trafics portuaires
selon les segments navigables
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Des profils tres typés
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1850 — 1900 : L'ouverture vers le sud:
un premler systeme terrltorlal

e Canal de la Marne au Rhin
(1853)

« Canal des houilleres (1866)

« Canalisation jusqu’a Metz
1876 puis jusqu’a Thionville

- Camifemo (1932)
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 Baisse du colt du transport

de charbon (60% vers
Mulhouse)

" KAISERS-




1900 — 1950 : Les ruptures annexions

du premler 20e S|ecle
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1950 - 2000 : la canalisation au cceur

du systeme de Ia CECA
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2000 : Une reorganisation difficile des
trafics et I'insertion des flux dans la ﬁé

mondialisation
“ |1 Lastructuration de I'hinterland et
ses potentiels
 Facades (Extended gateway)

« Relais de massification
(Reconversion)

« Poles continentaux (Zones
meétropolitaines intérieures)
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La concurrence des relals continentaux
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Le potentiel du conteneur
(amorcage difficile : Trier et
Metz) : lenteur — détour via
Moselle.
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L a conteneurisation de la Moselle :
la diversité des offres combinées

TCA (Athus) Narcon Terminal conteneurs Multi Modal
de Bettembourg Shuttle (Metz)
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Le couloir mosellan dans les TEN-T
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Projet Sadne-Moselle et Sabne Rhin : pas avant 2030 !

Modele d’intermodalité

Quelle
complementarité
rail/voie d’eau ?

North Sea -
Mediterranean Corridor

Le projet SMSR, fait
partie du corridor
multimodal n°9
Amsterdam Marselille




Quels potentiels en réserve ?

 Letassement des grands vracs : fermeture des centrales
thermiques et des besoins siderurgiques en Lorraine / trafics
agricoles suppl. limités / contraste avec la Sarre

 Quelques complementarités au sein de la Grande Région

 Le second jeu d’écluses sur la Moselle (2036) pour faire
face au vieillissement des installations et aux besoins de trafic
calibrés sur 10 Mt

Trafics engendrés par l'industrie sidér. Sarroise
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Quelles perspectives ?

 Quelle evolution de la conteneurisation ? Grumes,
céreales

 Des reserves dans la biomasse (bois- biocarburants),
export/import)

 Des bifurcations energeétiques toujours possibles

* Le transport massif continental passe par I’articulation
rail/voie d’eau

* Industrie touristique
 Une réindustrialisation est-elle envisageable ?

Longue durée des infrastructures ;

Grande Région ?
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